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“Konstruktion und Funktion.
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Der neue Audi 100

Lieferbar mit
[ 1.5--Vierzylinder-Motor 63 kW (85 PS)
Bl 2.0-Vierzylinder-Motor 85 kW (115 PS)
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In diesem Selbststudienprogramm lernen Sie
die Technik des neuen Audi 100,
Sie gind informiert Gber

B Motor

B Getriebe mit Schaltung
B Vorderachse mit Lenkung
M Servolenkung

B Hinterachse

B Heizung/Liftung

B Aufbau

Damit haben Sie die Grundlage
fur die Wartungsarbeiten, Instandsetzungen und Lehrgange.

Dieses Zeichen kennen Sie schon.

Es ist ein Hinweis auf die Nummer der Reparaturgruppe,
unter der Sie im Leitfaden

die genauan Prif- und Einstallanweisungen findan,



Motor
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D 1,64-Vierzylinder-Motor 63 kW (B5 P3)
wie bisher im Audi 100

2,0--Vierzylinder-Motor 85 kW (115 PS)
Fonstruktion bekannt vom 2,0-1-LT-Motor

Seine Daten:

Kennbuchstabe: Wa,

Leistung: 85 kW {115 PS) bei 6500/min
Drehmoment: 168 Nm (16,8 mkp) bei 3500/min
Hubraum: 1978 cm?®

Bohrung: B6,5 mm

Hub: B84.4 mm

Verdichtung: 83

Vergaser: 283
Kraftstoff: Super 88 ROZ




Motor
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Wesentliche Bauteil-Unterschiede zum 2,0-1-LT-Motor

Luftfilter
mit temperaturabhingiger Stewerung
der Ansaugluft

Registervergaser 283
{Funktionen bekannt vom 282
gingebaut bei B5-PS-Motoran)

Ansaugrohr mit groBerem Querschnitt

Die mechanische Kraftstoffpumpe ist am Zylinderkopf angeflanschit
und der Antrieb erfolgt von der Nockenwelle.



MNockenwelle

mit geanderien Steuerzeiten.
Kennzeichnung:

Wulst und

ET-Nr. 046 108 101

Zylinderkopf mit groBeren
EinlaBventilen (40 mm &)
und gednderter Form

der EinlaBkandle

Kolben mit klginerer Mulde
und groBerer Ausfrasung fur das EinlaBvantil

Der Zindverteiler hat eine andere Kennlinia
und eine neue ET-Nr, 046 905 205 C




Getriebe

Schaltgetriebe 088

Kennbwcharaben und Sowcatum

Belsplel: YP 22006 |

i —

Einstelischalibe 51 Eingtolfieheibe 527



-IJ

Einstellschaiba 537 Einstelischeibe 547

Das Getriebe wird ohne Motor nach unten ausgebaut.

Das Tellerrad wird durch die Scheiben 51 und 52,
der Triebling durch die Scheiben 53 und 54 eingestel T,




Schaltung
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Tauchdruckschaltung

Einstellstange

fnmenschaltstangen

Die Einstellung der Schaltung erfolgt

— inden Langldchern des Anschlagbockes
— am Schalthebel fiir Schaltwelle
— an der Einstellstange
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Schalthebel

Sperre fir
Rickwirtsgang

Anschiagbock fir
Schalthebel

So funktioniert es

Die Wahlbewegung des Schalthebels — grune Plaile —

wird in eine Drehbewegung der Schaltstange umgewandelt.
Durch die Abstitzung der Schaltstange

an der Einstellstange

wird die Drehbewegung

in gine Querbewegung der Schaltwelle umgesetzt

und die entsprechende |nnenschaltstange

vom Schaltfinger erfalit,

Die Schaltbewegung des Schalthebels — schwarze Pfeile —
wird in gingé Langsbewegung der Schaltstange umgewandeait.
Durch den Schalthebal an der Schaltwalle

wird die Langsbewegung in eine Drehbewegung umgewandelt
und uber die |nnenschaltstange

der vorgewdhlte Gang aingalegt.

Beim Einlegen des Rickwartsganges
mull die Sperre
in die Aussparung des Anschilagbockes einrasten.
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Vorderachse
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Federbeinachse mit spurstabilisierendem Lenkrollradius

Der Querlenker ist mit einem Gummimetallager

am Aggregatetrdger befestigt.

Querlenker und Stabilisator bilden zusammen einen Dreieckslenker,

der das Federbein unten fihrt,

Radlagergehause und Federbeinrohr sind als SchweiBkonstruktion ausgefihrt,
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Radaufhangung

Das ist neu

Die StoBdimpferpatrone 1561 sich, bei eingebautem Federbein,
nach oben herausnehmen,

Das Fahrzeug darf dazu nicht angehoben werden.

_ Der Sturz wird durch Verschieben der Fihrungsplatte
in Langldchern eingestellt.




Lenkung
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Zahnstangenlenkung mit Sicherheitslenksaule

Das Lenkgetriebe ist aus Sicherheitsgrunden
hinter der Vorderachse angeordnet.

Die Spurstangen sind mit einem Mitnehmer
an der Zahnstange bafestigt.

Die Sicherheitslenksaule ist ausklinkbar

und mit einem Knautschbock

an der Karosserie befestigt.
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Das ist neu

Im Lenkgehause sind zwei Gummisnschlige eingebaut,
urn witiche und gedampfte Lenkanschlige zu erzielan.
Das Druckstiick fir die Zahnstange

ist mit giner Tefloneinlage ausgestattet,

Dadurch wird die Leichtgdngigkeit der Lenkung erhéht.

Die Spurainstallung erfobgt

an der linken Spurstange.
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Servolenkung
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Zahnstangenlenkung mit hydraulischer Lenkhilfe

Oichtungshalier Hoeharockdatimeehiaoeh
mit Dichiring

Die Servolenkung besteht aus

— der Hochdruckfligelpumpe

— dem Lenkgetriebe mit Drehkalbenventil

— dem Olbehalter mit dem Filtereinsatz

— und den Leitungen mit dem Hochdruckdehnschlauch

Die Hochdruckfibgelpumpe ist am Motorblock angebaut

und wird iber einen Keilriemen angetrieben.

Drehkolbenventil und Lenkgetriebe

sind miteinander verschraubt.

Der Kolben im Arbeitszylinder ist auf der Kolbenstangae befastigt,
die mit der Zahnstange fest verbunden ist.

Der Olbehdlter ist im Motorraum untergebracht.

Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten:
= Lenksystem auf Dichtheit prifen

— Dichtringe ersetzen
— Filistand prifen und gegebenenfalls erginzen
— Lenksystem entliften

16



Qibahdlter
it Filterainsatr

So funktioniert es

Die Hochdruckfligelpumpe saugt Hydraulikél vom Olbehilter an
und fordert es unter hohem Druck bis B0 bar {ati)

zum Drehkolbementil.

Im Drehkolbenventil wird je nach Lenkeinschiag

das unter Druck stehande Hydraulikal

in die entsprechende Seite des Arbeitszylinders geleitet.
Das Hydraulikol driickt gegen den Kolben

und unterstiitzt Uber die Kolbenstange die Lenkbewegung.
Das Ol in der gegeniiberliegenden Saite

wird vom Kolben zum Drehkolbenventil gefrdert.

Von dort flieBt es drucklos in den Olbehilter,

Wenn Sie mehr dber die Funktion wissen machten,

danmn lesen Sia
das separate Selbststudienprogramm , Servolenkung”™. 17



Hinterachse
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Torsionskurbelachse mit Panhardstab

|—— Stabilisator

Die zylindrischen Schraubenfedern und die Stoldampfer
sind getrennt angeordnet.

Die Anordnung der StoBddmpfer in unmittelbarer Radnahe
ergeben ein bessares Ansprechen der Stofdémpfer

und eine bessere Dampfungswirkung bei Fahrbahnstdfien,
Die Zusatzfedern verhindern bei voller Zuladung

ein zu tief stehendes Heck

und ein zu hartes Durchschlagen der Schraubenfedarn.

Der Panhardstab ist hinter dem Achskérper quer angeordnet.
Das ermdglicht die Anordnung des Krafistoffbehdliers

in der Sicherheitszone vor der Hinterachse.

Dar Stabilisator ist in dem Achskorper angeschweilt,
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Radaufhangung

Damplungsring
(Lagpenkenneaichnungl

Sehraubenfeder
(Farbkennzelichnung)

Gumrmimetaliagar

Beim Ersstzen der Schraubanfeder ist die Farbkennzeichnung

und beim Démpfungsring die Lappenkennzeichnung zu beachten




Heizung/Luftung

Luftseitig gesteuertes Heizsystem mit Breitband-Luftverteilung




Das ist neu

Das Frischluftgeblse ist ein Radialgeblase.

= Grundausstattung — zwaistufig

— L- und GL-Ausstattung — dreistufig und in Hebelstellung ==
wird jede gewidhite Geblasestufe um jeweils gine Stufe erhdht.

Der Wirmetauscher wird stiindig von der Kihiflissigkeit durchstrdmt.

Ein Regulierventil zwischen Motor und Warmetauscher gibt es nicht.

Die Einstellung der Heizlufttemperatur erfolgt nur dber die Heizluftklappen.
Regulierbare Beloftungsdisen

sind Uber die gesamie Breite der Armaturentafel verteilt.

Zusatzlich gibt es Defroster-Disan fir die Scheibenwischerblatter.

So funktioniert es

Mit der Absperrklappe vor dem Radialgeblase und den Geblisestufen
wird die Luftmenge gesteuert,

Bei Beliftung bleiben die Heizluftklappen geschlossen,

Die Frischluft wird direkt dber die Verteilerklappen

in den Fahrgastraum geleitet.

Beim Heizen sind dis Heizluftk lappen gedffnet,

Die Frischluft strémt je nach Stellung der Heizluftklappen

dber den Wirmetauscher

und gelangt dber die Vierteiferk lappen in den Fahrgastraum,
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Aufbau
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Ganzstahl-Sicherheitskarosserie
zwei- und vierturig
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Der Fahrgastraum ist durch Anordnung knicksteifer Profile

in der Bodengruppe, den A-, B- und C-5&ulen

und im Dachbereich extrem verformungsstabil,

Eine Sicherheitszone umgibt den gesamten Fahrgastraum.

Die Sicherheitszone wird gebildet

durch grofie und steife Querschnitte der Tiren und Seitenteile.

Front- und Heckpartie haben stoBabsorbigrende Knautschzomen,

Die vorderan Langstrager verformen sich bei Aufprall ziehharmonikaahnlich,
Der Tank liegt auBerhalb des Fahrgastraumes,

in besonders geschitzter Lage, vor der Hinterachse,

22



Die Bodengruppe ist mit dem Aufbau verschiweilit,

Verschraubt sind: Kotfligel vorn
Motorraumdeckel
= Tiren

Rofferraumdeckel
Die Seitenteile hinten sind eingeschweilt,

I

Das ist neu

Die Frontscheibe, Heckscheibe

und Saitenscheiben sind eingeklebt.
Das ergibt eine bessere Abdichtung.
Die Torsionssteifigkeit ist groBer,
dadurch die Sicherheit erhoht,
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MNur fiir den internen Gebrauch in der V. ALG Organisation.
& YOLESWAGEN AG, Wollsburg

Alle Rechie sowie technische Anderungen vorbehalten.
600, 2B08. 27.00 Techn. Stand Jum 1976,
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